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Resumo

A Estrada de Ferro Funilense consiste em um trecho de ferrovia implantada em Campinas-SP,
na virada do século XIX para o XX, para o escoamento da producao agricola da regido do Funil
- atual municipio de Cosmopolis - e transporte de colonos e maquinario. Posteriormente, pro-
longada até Conchal, o caminho consolidado por seus trilhos induziu o surgimento de uma rede
de cidades que hoje constitui um dos eixos de expansao da Regido Metropolitana de Campi-
nas, formado pelos municipios de Campinas, Paulinia, Cosmépolis, Artur Nogueira, Engenheiro
Coelho e também Conchal, que fica além da fronteira metropolitana. Desativada na década de
1960, a retirada dos trilhos e a demoligdo de parte das edificacdes fizeram com que a ferrovia
quase desaparecesse da paisagem que ajudou a formar. A situacao atual dos remanescentes
materiais das atividades da ferrovia permite indagaces quanto aos usos e a preservagao desses
bens enquanto um patriménio industrial ferroviario. No entanto, para o estudo e apreensao
desses remanescentes foi necessario retracar o caminho percorrido pelos trens da Funilense,
reencontrando no territério essa cultura material, buscando recuperar a percepgao da con-
tinuidade histérica e territorial da ferrovia. O objetivo central deste artigo é apresentar esse
retracado, o processo de reconstitui¢ao cartografica e a metodologia adotada, assim como as
questdes relacionadas a preservacéo do patrimoénio cultural suscitadas por esse procedimento.
Conclui-se que a abordagem territorial, na escala metropolitana, auxilia na compreenséo da
ferrovia como um vetor explicativo histérico dos processos de urbanizagao, de construcédo da
paisagem e possivelmente como vetor de valorizagao patrimonial.

Palavras-chave: RMC. Memoria. Patrimonio Ferroviario. Gestao Patrimonial. Estrada
de Ferro Funilense.

Abstract

Funilense railway operated in Campinas (state of Sdo Paulo, Brazil), between the 19th and the 20th
centuries, transporting produce, settlers and machines between Funil’s region (city of Cosmépolis)
and Campinas. Afterward, the railway was prolonged up to the city of Conchal, wich induced the
territorial formation of a Metropolitan Region of Campinas’ sector: Campinas, Paulinia, Cosmépo-
lis, Artur Nogueira e Engenheiro Coelho, besides Conchal. Its services were put into a halt in the
1960’s, when both the rails and some buildings were demolished. The railway became almost invi-
sible on the landscape, and the present state of the remainings of the railway activities allows re-
searches on the uses and preservation of them, as a railway heritage. However, in order to unders-
tand and research these remains, it was necessary to redraw the railroad system. In this context,
the main goal of this paper is to present the redrawn version of this railroad system, along with
the methodology adopted during the cartographic reconstruction and the questions regarding this
heritage’s preservation that were raised. This study concludes that the territorial approach in the
metropolitan scale benefits the understanding of the railroad as a way to explaining urbanization
processes and landscape construction, as well as a heritage appreciation.

Keywords: MRC. Memory. Railway Heritage. Heritage Management. Funilense Railway.
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FIGURA 1 - Regido
Metropolitana de Campinas,
com Conchal e eixos de

expansdo metropolitana.

Fonte: Elaborado por Ana Laura
Evangelista, a partir de Caiado e
Pires (2006) e IBGE, 2017.

Introducao

A Estrada de Ferro Funilense foi criada a partir da iniciativa de grandes proprietarios
de terras paulistas, no fim do século XIX e inicio do XX, para escoar produtos agroin-
dustriais e transportar colonos e novas tecnologias, interligando Conchal e o Funil*
(Cosmépolis) a um grande centro urbano, Campinas. Possuiu cerca de 94 km de linha
tronco e tornou-se vetor na formacdo de uma rede de cidades - Campinas, Paulinia,
Cosmobpolis, Artur Nogueira, Engenheiro Coelho e Conchal —, que se constitui como
um dos eixos de expansao da Regido Metropolitana de Campinas (RMC) [1].

CONCHAL
3

ENGENHEIRO COELHO
ARTUR NOGUEIRA

HOLAMBRA
COSMQPOLIS 1

I TA g oI
s e}
BARBAFLAN v
D'OESTE /=

Nas ultimas décadas, as politicas de desenvolvimento adotadas no interior do estado
resultaram em um grande crescimento econdmico e em profundas transformacdes
urbanas na RMC. Houve mudancas na distribuicdo da populacao e na localizacao das
atividades econdmicas, com grandes empresas e industrias, nacionais e internacio-
nais, instalando-se principalmente nas cidades médias, mas impactando também nas
cidades pequenas, o que alterou o papel dos municipios na dindmica metropolitana,
assim como o proprio papel da metrépole? (CAIADO & PIRES, 2006; SCHICCHI, 2015).

De acordo com Caiado & Pires (2006) e Schicchi (2015), as principais mudangas que
podem ser observadas na RMC s&o: a intensificacdo nas relacdes entre os setores agri-
cola (com modernizacao das atividades), industrial e de servigos; rapida expansdo
urbana; intensa migracdo, principalmente entre as décadas de 1960-90; intensificagao
das trocas intrametropolitanas e configuragao de novos espagos de migracao; mudan-
cas morfolégicas causadas pelo predominio dos veiculos, com conurbagdes urbanas
ao longo dos eixos rodoviarios; investimentos em transporte, comunicacao, ciéncia e

1 E possivel que a regifo tenha recebido esse nome por fazer parte de seu territério uma queda d’agua
em forma de funil no rio Jaguari, ou entdo pela presenca de um antigo alambique (em forma de funil) que
fornecia aguardente aos tropeiros.

2 “Além das fungdes de comando atribuidas no periodo anterior, [a metrépole tornou-se] um centro
global de poder politico e um polo de irradiacdo de conhecimento e cultura, a servi¢o do capital globa-
lizado” (CAIADO & PIRES, 2006, p.276-7).
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tecnologia; movimentos pendulares (deslocamento diario entre cidades, ao longo das
rodovias); aumento da complexidade dos centros urbanos, com processos de perife-
rizacdo, novos extremos de pobreza-riqueza, diminuicdo da forca dos centros tradi-
cionais e criacdo de sistemas urbanos polinucleados; implantagdo de condominios
e shoppings ao longo das rodovias; valorizagdo da terra e esgotamento de recursos
naturais; desaparecimento do antigo modo de vida rural; regionalizacdo de atividades.

As ferrovias paulistas foram implantadas, em sua maioria, a beira do cafezal e se
expandiram de acordo com as necessidades de deslocamento do café e conveniéncia
dos fazendeiros (Matos, 1990). O surgimento da Funilense permeou a relagao entre os
processos de implantacdo da malha ferrovidria no estado, de colonizacdo do interior
a partir da mao-de-obra europeia e assalariada, de expansdo da cultura cafeeira ao
oeste e de consolidacao da industrializacdo. Foi essencial para o processo de ocupagao
das regides de Cosmépolis e Conchal (MARCONDES, 2001; EVANGELISTA & SCHICCHI,
2017; SCHICCHI et al., 2017).

A histéria da Funilense acompanha a histéria de Campinas e sua consolida¢do como
centralidade regional, a partir do entroncamento de caminhos que ali se constituiu
(primeiro com as rotas de tropeiros, depois com as ferrovias e por tltimo com grandes
rodovias e um aeroporto internacional), mas também pelo seu papel na economia, na
cultura e na politica estaduais e nacionais. A partir dos anos 1950, quando comega a
se consolidar o sistema rodoviario, Campinas iniciou um processo de metropoliza-
cdo. Porém, a Regido Metropolitana somente foi criada em 2000, quando Campinas ja
contava com uma ampla rede de estradas de rodagem, um aeroporto internacional,
universidades e centros de pesquisa, configurando a regido como um dos principais
centros nacionais nos setores industriais de informética e telecomunicagoes (COSTA,
2010).

Os discursos de modernidade e progresso guiaram a trajetéria da Funilense desde a
fundacdo da Companhia Carril Agricola Funilense, em 1890, e até mesmo depois da
desativacgdo da ferrovia, em 1960, apos ter sido estatizada e incorporada pela Estrada
de Ferro Sorocabana (quando passou a ser denominada de Ramal Padua Salles). Com
os trilhos retirados e as edificacdes demolidas ou descaracterizadas por retsos diver-
sos, a Funilense tornou-se quase invisivel dentro da paisagem que ajudou a formar
e, embora tenha se tornado um dos elementos presentes no imaginario fundacional
dessas cidades, praticamente caiu no esquecimento. Os remanescentes materiais das
atividades da ferrovia [4] encontram-se dispersos* por um vasto territério, inseridos
em uma regido metropolitana em constante transformacdo (EVANGELISTA & SCHIC-
CHI, 2017).

As dialéticas entre a auséncia e a presenca, entre o visivel e o invisivel, entre o lembrar
e 0 esquecer, entre a pratica e a representacao, que s@o bem marcantes na histéria
da Funilense, ajudaram a delinear o recorte e o objeto da pesquisa. Partindo do pres-
suposto de que a ferrovia induziu a formacao de uma paisagem composta de varios
municipios e influenciou a escrita de suas histérias, buscou-se pensar em formas de
preservacao e relisos dos remanescentes materiais desse patrimoénio cultural.

Este artigo tem por objetivo central apresentar o processo de reconstitui¢do do tra-
cado da Estrada de Ferro Funilense, importante para a apreensao dos remanescentes
materiais da ferrovia. Em um primeiro momento, serd apresentada a metodologia uti-
lizada para o retracado da linha férrea. A seguir, sera feita uma breve anélise da situa-

3 Lei Complementar Estadual n° 870/2000 (DIARIO OFICIAL DO ESTADO, 2000). Composta por 20 muni-
cipios: Americana, Artur Nogueira, Campinas, Cosmépolis, Engenheiro Coelho, Holambra, Hortolandia,
Indaiatuba, Itatiba, Jaguariina, Monte Mor, Nova Odessa, Paulinia, Pedreira, Santa Barbara d’Oeste, San-
to Antdnio de Posse, Sumaré, Valinhos e Vinhedo; Morungaba foi inserida na RMC em 2014.

4 Patrimonios dispersos sdo, em geral, referéncias culturais derivadas de atividades que se dissemi-
naram pelo territério e que se relacionam a varios municipios simultaneamente. Possuem valores di-
versos, ndo se enquadram em uma Unica categoria (ferrovidrio, industrial, vernacular, arqueoldgico,
etc.) e sdo reconhecidos apenas localmente, sendo, por isso, elementos passiveis de uma abordagem
etnografica (SCHICCHI, 2015).
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cdo atual dos remanescentes, onde se buscou recuperar a percepcao da continuidade
histérica e territorial da ferrovia, essencial para evidenciar esses bens e potencializar
sua preservacao. Por Ultimo, sdo analisadas algumas questdes quanto aos usos e a
preservacao desse patrimonio ferroviario.

Retracando o caminho da Funilense

No Brasil, a Constituicao Federal de 1988 (Artigos n° 215 e 216), além de ter transfor-
mado o acesso a cultura em um direito, afirmou a importancia da partilha da res-
ponsabilidade da preservacao entre o poder publico e a sociedade, tendo o primeiro
o papel de instancia reguladora e parceiro de grupos e comunidades que, através do
patriménio cultural, podem exercer seus direitos a producao, valorizacao e preserva-
cao de suas culturas. Desde entdo, novos instrumentos de salvaguarda acabaram se
consolidando, como os Inventarios (para as referéncias culturais), os Registros (para
os bens de natureza imaterial) e as Chancelas (para as paisagens culturais e geo-
parques), mantendo-se ainda a pratica do Tombamento (para os bens de natureza
material).

Hoje, compreende-se o patriménio cultural como um fato social, um fendmeno ba-
seado na relacdo que se estabelece entre as pessoas e os bens culturais (produtos e
processos culturais), aos quais sdo atribuidos valores e significados a partir de cons-
trugdes coletivas realizadas nas praticas sociais cotidianas (MENESES, 2012). O con-
ceito de patrimoénio cultural, enquanto categoria do pensamento humano (GONCAL-
VES, 2009), serve de suporte as agoes de preservacao realizadas nas diversas escalas
de gestdo urbana (municipal, estadual, federal, internacional). Preservam-se os bens
culturais cujas materialidades s@o mobilizadas para se agir em sociedade, aos quais
sao atribuidos diversos valores, convertendo-se em testemunhos privilegiados de uma
ou mais culturas, e integrando uma heranca cultural que se deseja legar as atuais e
futuras geragdes (FONSECA, 2007).

A existéncia do patriménio depende do equilibrio entre as praticas e as represen-
tagdes que envolvem os bens culturais: as praticas sao realizadas no dia-a-dia das
pessoas e das sociedades detentoras dos bens, e se conectam a complexas relagoes
de apropriacao e de pertencimento, ligadas a cotidianidade e habitualidade, dentro do
processo de construcao das identidades; as representacdes situam-se as margens do
cotidiano dos praticantes — como visitas turisticas — e, quando privilegiadas em detri-
mento das praticas, esvaziam o contetido existencial do patriménio (MENESES, 2012).

No Brasil, a longa tradi¢cdo em se preservar apenas os bens materiais (os produtos
culturais, em especial o patriménio edificado) fez com que prevalecesse um quadro
de valores baseado na ancianidade, autenticidade, monumentalidade e excepcio-
nalidade. Meneses (2012) propde a constituicdo de um novo quadro de valores, que
substitua o tradicional e que seja capaz de abarcar o amplo e complexo universo das
manifestacdes culturais: valores cognitivos (dizem respeito ao patriménio como docu-
mento); valores formais (estéticos e sensoriais); valores afetivos (ligados as memorias
individuais e coletivas, ao sentimento de pertencimento do sujeito ao espago); valores
pragmaticos (de uso e apropriacao); valores éticos (ligados ao direito cultural e ao
respeito a diversidade).

Esté cada vez mais nitido que o campo de atuacao do patrimonio, inserido no campo
da cultura, é um campo politico, uma arena de conflitos. Ele permite que se reivin-
diquem e garantam direitos e acessos, 20 mesmo tempo em que pressupoe respon-
sabilidades, sendo a cidadania e a democracia palavras-chave dentro do processo de
salvaguarda patrimonial. O conceito de sustentabilidade também foi apropriado pelo
campo do patrimoénio para reforcar as agoes de preservacdo, dentro das complexas re-
lagdes entre cultura e mercado na construcdo das tradi¢des e das identidades, poden-
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FIGURA 2 - Antigo tracado da
Estrada de Ferro Funilense.

Fonte: Elaborado por Ana Laura
Evangelista, com a colaboracédo
de Luisa Trevisan Ribeiro, 2018.

do gerar beneficios materiais, psicossociais (autoestima) e politicos (inclusio social e
cidadania) as populagdes alvo (ARANTES, 2005).

A nova abordagem historiografica construida pela Histéria do Tempo Presente tam-
bém pode contribuir com os estudos patrimoniais. Surgiu na Franga, na década de
1970, e chegou ao Brasil recentemente. Vai muito além de afirmar que é o estudo do
passado que faz com que o presente ganhe sentido, ela parte do pressuposto de que o
passado existe em funcdo do presente, uma vez que ele é observado, analisado, signi-
ficado, apreendido, representado, usado (e abusado) no presente, pelo presente, para o
presente, a partir das questdes inerentes ao presente (CHAUVEAU, 1999). As questdes
levantadas pela Histéria do Tempo Presente, especialmente quanto a compreensao
das relacbes que as sociedades estabelecem com as temporalidades, permitem que se
note que para os momentos em que a nogao de patriménio adquire significados e usos
mais nobres coincidem com fases de questionamento da ordem do tempo, ou seja, “o
patriménio é um recurso para o tempo de crise” (HARTOG, 2006, p.272).
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O processo de reconstitui¢do do trajeto da Funilense [2] colocou em evidéncia e em re-
lacdo os remanescentes materiais das atividades ferrovidrias dispersos pelo territério
atual [4], permitindo identificar as marcas deixadas pela ferrovia na paisagem e recu-
perar a percepcdo de sua continuidade. Para tanto, foram elaboradas 12 Fichas Des-
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critivas [3] (utilizando-se de Microsoft Excel e Google Earth Pro®), nas quais foram cru-
zadas informacodes retiradas de diversas fontes documentais primarias, imagens de
satélite, trabalhos académicos e levantamentos de campo® . As Fichas constituiram-se
em instrumento de sistematizacdo de dados (ndo como um inventario), permitindo
uma possivel leitura da paisagem e do conjunto formado pelos remanescentes. Cada
Ficha apresenta um trecho da ferrovia (de uma estacdo ou chave’ até a seguinte),
partindo do Sul em direcdo ao Norte, de Campinas até Conchal.
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FIGURA 3 - Exemplo de Ficha Descritiva. Refere-se ao trecho entre a Chave do Instituto e a Estagdo Bardo Geraldo.

Fonte: Elaborada por Ana Laura Evangelista, 2018.

5 O Google Earth Pro é uma ferramenta de mapeamento georreferenciado (SIG - Sistema de Informacéao
Geografica) que permite registro e sobreposicdo de diversas informagoes territoriais.

6 Foram utilizados: livros de memorialistas locais - Joluma Brito (1972), Maria das Dores Soares Mazie-
ro & Meire Terezinha Muller Soares (1999 e 2006), Luiz Carlos “Mano” Fromberg Ferreira (2000 e 2011),
Edson Favero (2011) e Sandro Ferrari (2011) -, que guiaram a compreensao das histérias das cidades,
cronologias, lugares de memoéria e discursos envolvidos nos processos histéricos; mapas histéricos e
recentes, encontrados principalmente nos acervos do Arquivo Publico do Estado de Sdo Paulo, do Museu
da Imigracao, do Centro de Ciéncias, Letras e Artes de Campinas, do Centro de Meméria da Unicamp, do
IBGE (Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica), em livros, trabalhos académicos e prefeituras; fotos
histéricas e recentes retiradas de livros, do acervo do Centro de Memoria de Cosmépolis e do Museu da
Imigracao, de trabalhos académicos, sites e levantamentos de campo.

7As chaves eram pecas utilizadas para desviar os trilhos e alterar trajetos. No contexto da Funilense,
foram implantadas préximas a algumas sedes de fazendas, para que os trens fizessem pequenos des-
vios e passassem mais préximos a elas e, com isso, acabaram se consolidando como pontos de parada
estratégicos para embarque e desembarque. Algumas das chaves mais importantes foram transforma-
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Visibilidades e invisibilidades

Paulinia e Cosmopolis formaram parte do territério de Campinas até meados do sécu-
lo XX, enquanto Artur Nogueira e Conchal pertenceram a Mogi-Mirim. Engenheiro Co-
elho emancipou-se de Artur Nogueira apenas no fim do século XX. Esses processos de
desmembramento causaram uma desagregacao na percepcao dos remanescentes da
Funilense como um conjunto coerente e coeso, tanto em sua materialidade quanto no
sentido simbdlico. Esse pode ter sido um dos fatores que permitiu que se acentuassem
0s processos de esquecimento e apagamento dos vestigios da ferrovia. Com as eman-
cipagdes, os municipios passaram a se preocupar com a gestdo apenas daquilo que se
encontrava dentro de suas fronteiras, ao mesmo tempo em que houve processos de
escrita das histérias municipais e de construcao de suas identidades, com narrativas e
discursos marcados por esse momento de ruptura, focados em buscar caracteristicas
peculiares que valorizassem a individualidade de uma cidade em relagdo as outras.

De acordo com Brito (1972), quando o Ramal Padua Salles foi extinto, seus terrenos
foram cedidos ao Departamento de Estradas de Rodagem (DER). Isso explica a preser-
vagao e o reaproveitamento do leito como espaco publico, especialmente vias publicas
sob a jurisdi¢do municipal ou estadual. Ja com relac@o aos terrenos das estacoes, pa-
tios, oficinas e outros espacos, as demolicOes e os retisos empreendidos pelas cidades
mostram que, em algum momento ao longo das décadas seguintes, os terrenos foram
repassados aos municipios.

O esquecimento e a invisibilidade resultantes também podem ser explicados pelas
demolicbes das estagdes e outros edificios, e pela retirada dos trilhos, fatores que per-
mitiram que uma nova camada de edificios, vias publicas, espacos publicos e bairros
fosse construida sobre os espagos que a Funilense ocupou, ou que esses espagos fos-
sem abandonados. Os relsos posteriores acabaram por descaracterizar o restante das
edificagdes, que perderam muitos vestigios do uso ferroviario original.

O processo de industrializa¢do da regido de Campinas também foi outro fator que
contribuiu para o apagamento da Funilense. As cidades interligadas pela ferrovia re-
ceberam grandes contingentes populacionais, uma populacdo que néo se identifica
com as histérias e memérias locais, e que alterou o perfil socioeconémico da regido.
Além disso, a Funilense era uma ferrovia pequena, em comparacao as demais ferro-
vias paulistas, concebida com objetivos muito especificos de grupos locais, o que fez
com que se tornasse pouco conhecida e lembrada.

Os memorialistas foram os que se dedicaram a preservar as histérias e memdérias
relacionadas a Funilense, que transformaram a ferrovia em elemento importante no
imaginario fundacional das cidades. Da mesma forma, o processo de reconstitui¢ao
cartografica do tracado da Funilense auxilia na apreensao dos remanescentes ferrovi-
arios presentes no territério atual das cidades [4]. A ferrovia, no passado, foi elemento
catalizador na conformacao do territério. A recomposicao de seu trajeto, no presente,
permite que se recupere sua histéria e meméria e, consequentemente, a visibilidade
e percepcao dos remanescentes como um conjunto, um elemento articulado e coeso.

As Fichas Descritivas, elaboradas na presente pesquisa, permitiram que se identificas-
se que o leito ferroviario ndo desapareceu da paisagem, vestigios dele estdo presentes
nas cidades, “fossilizados” no tecido urbano na forma de ruas, avenidas, estradas de
terra, rodovias, canteiros centrais, terrenos baldios ou estacionamentos. Ja as ausén-
cias causadas pelas demolicOes quase ndo sdo perceptiveis: os espagos logo foram
substituidos por uma nova camada de espagos publicos, seja para prolongamento
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de avenidas, construgdo de rodovidrias e pracas; ou simplesmente desapareceram.
Simultaneamente, até mesmo as presencas das edificagdes nao sao tdo visiveis ou
6bvias.

Com relacao as edificacOes presentes no territério atual, a Estagdo Carlos Botelho,
construida na lateral do Mercado Municipal de Campinas, propriedade da Prefeitura
de Campinas, foi reapropriada para o uso comercial do Mercado; o edificio foi tom-
bado em nivel municipal e estadual, e recentemente restaurado. O antigo armazém
da Sorocabana, propriedade da Prefeitura de Campinas, é gerido pela Secretaria de
Assisténcia Social e usado como “Centro de Atendimento e Promocao da Populagao
Migrante e de Rua”. A Estacdo Bardo Geraldo, com o fim da Sorocabana, foi cedida a
um ex-funcionério em reconhecimento aos servicos prestados e como ressarcimento
dos salérios atrasados; como propriedade particular, vem sendo utilizada desde entdo
como residéncia pela familia.

2o Eatvaca e om0 Funbenss
& Pasia
2. Roava it Zefermd vas

FIGURA 4 - Mapa das edificagdes remanescentes da Estrada de Ferro Funilense: 1) Estacdo Carlos Botelho 2) Armazém
da Sorocabana; 3) Estacdo Bardo Geraldo; 4) Estacdo Betel; 5) Ponte de Ferro sobre o rio Jaguari; 6) Réplica da

Estacdo Artur Nogueira; 7) Estagdo Engenheiro Coelho; 8) Estagdo Conchal; 9) Caixa d’adgua da Estagdo Padua Salles.

Fontes: Mapa e fotos do acervo da pesquisa, feitos entre 2017 e 2018.

A Estacdo Betel, propriedade da Prefeitura de Paulinia, depois de ter sido reutilizada como
escola publica, foi transformada em posto de saide municipal. A ponte de ferro sobre o rio
Jaguari, inserida no meio dos canaviais da Usina Ester, ainda € utilizada pela Usina e pelos
moradores da regido; por ela ndo passam apenas veiculos, mas pessoas fazendo trilhas e
ciclistas praticantes de mountain bike.
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A réplica da Estacdo Artur Nogueira (construida em 2010, apés a original ter sido
demolida em 1976), apesar de nao ser um remanescente “auténtico”, tornou-se um
importante lugar de memoéria® vinculado a ela. O municipio evocou esse elemento
do passado para dar materialidade a um centro cultural e ponto turistico de Artur
Nogueira, evidenciando o novo lugar dado a ferrovia na narrativa fundacional da ci-
dade. Esse monumento intencional (RIEGL, 2006) reativou a meméria da Funilense,
reinventando-se uma histéria e uma tradicdo local, buscando superar ou apagar a
ruptura espago-temporal causada pela demolicdo. O passado da ferrovia tornou-se
objeto de agao no presente, de transformacao da realidade, especialmente quando se
tem em vista que o uso atual do edificio é publico e cultural.

A Estacao Engenheiro Coelho, propriedade da Prefeitura do municipio homénimo, foi
adaptada para servir de posto de satilde municipal. A Estagdo Conchal, propriedade da
Prefeitura de Conchal, foi transformada em escola e, depois de um periodo de aban-
dono, foi reformada e transformada em centro cultural; seu espaco interno foi reuti-
lizado como local de exposicOes e em seu espago externo, aproveitando-se o declive
do terreno, foi instalado um teatro de arena. A caixa d’agua da Estacdo Padua Salles
estd oculta atrds de um muro, quase invisivel em meio @ mata nas margens do rio
Mogi-Guagu.

Além das estagdes, algumas chaves se tornaram importantes e acabaram ganhan-
do uma estrutura um pouco mais sofisticada, enquanto outras ganharam um prédio
maior e foram elevadas a categoria de estacao. A dificuldade de identificacdo des-
sas paradas associadas as chaves e, consequentemente, dos diversos nomes com que
foram conhecidas, tornou dificil classificar os pontos de parada como “estacdo” ou
“chave”, uma vez que cada autor ou fonte documental as tratam de modo distinto.
Mas a dificuldade maior residiu na falta de informacoes mais consistentes e nas con-
tradicoes encontradas nos dados que ndo permitiram uma localizacao precisa delas,
sem mencionar a falta de registros imagéticos. Assim, foram pontuadas no mapa final
apenas as chaves que apareceram nos mapas histéricos, permanecendo alguma im-
precisdao, mesmo apés os levantamentos de campo realizados.

Constata-se, por outro lado, que foram os processos de retso dos edificios que garan-
tiram sua sobrevivéncia, tendo em vista que os edificios abandonados pelo poder pu-
blico (e ocupados pela populacao) acabaram sendo eventualmente demolidos. Apesar
das alteracbes estruturais e estéticas, é possivel constatar que o valor de uso também
interfere no estado de conservacao dos bens.

Territorio e patrimdnio cultural: uma aborda-
gem sincronica

O estudo da Estrada de Ferro Funilense e seus remanescentes fez com que emergis-
sem questdes com relacdo a preservacdo do patriménio cultural. Esses bens néo se
enquadram nos critérios tradicionais de preservacao patrimonial: ndo possuem caréa-
ter monumental, excepcional ou exemplar, e nem autenticidade; a eles dificilmente
seriam atribuidos valores artisticos ou arquiteténicos que justificariam um tomba-
mento. A forma como o leito e as edificacdes foram incorporados a malha urbana

8 A memodria se relaciona ao cotidiano dos grupos sociais, aos hdabitos e agdes realizados no dia-a-dia.
Inconsciente de si, ela se cristaliza e se refugia nas coisas e nos lugares (no espago, no gesto, na ima-
gem, no objeto), conservando e transmitindo valores e saberes compartilhados pelos grupos. Ela é viva,
evolui, lembra e esquece, existindo e fazendo sentido apenas no presente, individual e coletivamente,
ao mesmo tempo em que produz um sentimento de continuidade (NORA, 1993).
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dos municipios, ou desapareceram, também dificulta a percepcdo desses bens como
um conjunto. Tombamentos individuais dos edificios dificilmente seriam suficientes
para sua preservacdo enquanto um conjunto. A ruptura na percepcao da continui-
dade histérica que as demoligdes e retsos causaram prejudica a valorizagdo dos re-
manescentes a partir do viés histérico, embora eles tenham valores de ancianidade
e documental, e alguns ainda se constituam como importantes lugares de memdria.

Do ponto de vista do patriménio imaterial, muitas formas de expressao, celebracoes,
tradicoes, saberes, modos de fazer e etc., que podem ser encontrados nas cidades até
os dias atuais, vinculam-se indiretamente a Funilense a partir da questdo da forma-
cao territorial como, por exemplo, as herangas culturais vinculadas aos ex-colonos
dos Nucleos Coloniais, aos funcionarios das industrias e aos primeiros habitantes dos
nucleos urbanos, imigrantes e nacionais®. Encontram-se em um territério metropoli-
tano efémero. Com a excegdo de Campinas, os outros cinco municipios nao possuem
legislacbes e 6rgdos de preservacdo patrimonial bem estruturados e atuantes.

A nogao de patrimoénio cultural, tanto em nivel nacional quanto internacional, vem
se ampliando com a incorporagdo de novos conceitos e instrumentos de preservagao,
que cada vez mais reforcam a importancia das questoes territoriais e socioeconémi-
cas no processo de salvaguarda.

No Brasil, a lei n° 11.483/2007 (BRASIL, 2007) passou varios bens ferroviarios (prove-
nientes da extinta Rede Ferroviaria Federal S/A e que ndo estdo sendo administrados
para transporte de cargas) para a tutela do IPHAN (Instituto do Patriménio Histérico
e Artistico Nacional), que criou a Lista do Patrimdnio cultural Ferroviario em 2010
(BRASIL, 2010). Além disso, pequenos trechos de algumas ferrovias vém sendo reu-
tilizados para atividades turisticas, operados por empresas privadas e associagoes
de preservacdo, muitas vezes em parceria com municipios e concessionarias. A Lel
n°11.483/2007 alterou o processo de preservagao do patriménio ferroviario ao apre-
sentar duas perspectivas de trabalho, sua preservacao e difusdo a partir do cuidado
com a dimensao material, estabelecendo diretrizes e obrigacdes envolvendo multiplas
agéncias publicas.

A Carta de Nizhny Tagil (TICCIH - BRASIL, 2003) vem sustentando as orientacdes do
IPHAN, a partir de nogdes relacionadas ao patriménio industrial, embora o conjunto
de bens na Lista do Patriménio Cultural Ferroviario nédo atenda a todos os preceitos
e indicagdes da Carta, restringindo-se a preservacdo de bens edificados através de
inventarios (MATOS, 2015)

O CONDEPHAAT (Conselho de Defesa do Patriménio Histérico, Arqueolégico, Artistico
e Turistico), criado em 1967, vem tombando bens ferroviarios paulistas desde o fim
da década de 1960, especialmente edificios de estac¢des, porém, com tendéncia ao
tratamento unitario dos elementos, a partir da valorizagdo da nostalgia vinculada
a funcao de embarque e desembarque das estagOes, em detrimento da importancia
social, tecnolégica e econémica das ferrovias (MORAES, 2016; RODRIGUES, 2010), nao
considerando que, no estado de Sdo Paulo,

[...] a ferrovia é parte de um complexo produtivo territorial que inter-relaciona a
cafeicultura, a agricultura de alimentos, o fluxo de capital, a mdo-de-obra e o comércio.
Contudo, a estrada de ferro ndo transportava apenas carga, transportava também
pessoas. Portanto, falar de vestigios ferrovidrios é considerar que sua existéncia
material esta relacionada ao processo capitalista de industrializagdo que se expande

no territério. (SCHICCHI & OLIVEIRA, 2016, p.537)

9 Entre eles, encontram-se clubes e times esportivos, festas de descentes de imigrantes, carnavais, bai-

les dangantes, quermesses e outras festas religiosas, rodeio, etc.
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A rapidez com que a Funilense foi desativada e demolida fez com que muita informa-
cao se perdesse. Por ter sido gerida por mais de uma instituigao, sua documentacdo
acabou se fragmentando e se diluindo em diversos acervos localizados em arquivos,
museus e centros de memoria. Investigar os processos coletivos e individuais das me-
morias dos ex-funciondrios seria um grande desafio, pois foi desativada ha muitas
décadas. Entretanto, a abordagem territorial e social que o estudo do patriménio fer-
roviario pressupde pode auxiliar na apreensdo da Funilense: ela articulou e formou
um territério, foi vetor de expansdo territorial e demografica, interconectando patri-
monios em suas dimensoes materiais e imateriais, formando uma paisagem comple-
xa e dindmica. Dessa forma, as figuras e instrumentos de preservagdo que poderiam
auxiliar na sua preservacdo ndo podem estar dissociados das dinamicas urbanas e
dos instrumentos urbanisticos.

A categoria do Itinerdrio Cultural foi incluida na Lista do Patriménio Mundial em 2008.
De acordo com a Carta Internacional sobre os Itinerarios Culturais (ICOMOS, 2008),
esse ultimo reconhece, valoriza e religa varias categorias através da questao da mobi-
lidade e das trocas humanas pelas vias de comunicacdo. A importancia da Carta e do
conceito de Itinerdrio Cultural reside na valorizacdo dos processos que vao além do
material e do imaterial, dando importancia central aos atores sociais e rediscutindo
o papel do meio e do territério. A ideia de partilha é importante para o Itinerario, que

[...] considera os valores culturais como um patriménio comum, aberto, para ld das
fronteiras e exigindo esforcos unificados. Respeitando o valor inerente a cada um dos
seus elementos, o Itinerdrio Cultural enriquece a mensagem espiritual do passado de
todos os que o compdem como pegas pertencentes a um conjunto que refor¢a o seu
sentido. Ilustra igualmente a concepgio contempordnea dos valores do patriménio
para a sociedade, enquanto recurso para um desenvolvimento social e econdmico
durdvel. (ICOMOS, 2008)

O Itinerario também pressupde um dinamismo cultural, que afeta constantemente o
material e o imaterial. Seu processo de salvaguarda deve comegar pela realizagédo de
um inventario de bens e de um relatério sobre os estados de conservacao, para ela-
boragdo de um plano estratégico de salvaguarda, com mecanismos que coordenem
agoes e instrumentos legais de protecdo, uso e gestdao dos elementos, tendo em vista
seu valor de conjunto e a relagdo dos bens inventariados com a finalidade original
do caminho. Quanto ao uso e gestdo, a Carta afirma que deve prevalecer o interesse
social e econdmico para o desenvolvimento equilibrado do bem, com sensibilizacdo
e participag@o dos habitantes. A gestdo exige coordenagdo transversal que garanta a
integridade das politicas de protecéo, uso, conservagdo, ordenamento do territério e
do turismo.

No Brasil, as questdes referentes aos Itinerarios Culturais estdo inseridas na categoria
da Paisagem Cultural, com seu respectivo instrumento de preservagédo, a Chancela,
Portaria n°127 (BRASIL, 2009). Em 2007, foram elaboradas as Cartas de Bagé (ou Carta
da Paisagem Cultural) e da Bodoquena (Carta das Paisagens Culturais e Geoparques).
Em 2009, o IPHAN conceituou Paisagem Cultural como “uma porgao peculiar do ter-
ritério nacional, representativa do processo de interacdo do homem com o meio na-
tural, a qual a vida e a ciéncia humana imprimiram marcas ou atribuiram valores”
(BRASIL, 2009). A Chancela pressupde o estabelecimento de um pacto entre o poder
publico, a sociedade civil e a iniciativa privada, visando a gestao compartilhada do
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territério compreendido como paisagem cultural, podendo ser criado um plano de
gestdo a ser acompanhado pelo IPHAN. Com a Paisagem, busca-se

[...] compreender o territério de modo ampliado, com base em sua formagdo e na
identificacdo dos macroprocessos histéricos, permitindo, também, a interpretagdo
dos bens culturais protegidos ndo isoladamente, por suas caracteristicas individuais,
mas de modo correlacionado, configurando redes de protecdo com bases territoriais.
(WEISSHEIMER & MONGELLI, 2010, p.237)

Os mapeamentos e inventarios realizados no contexto de preservacdo das Paisagens
e Itinerarios Culturais brasileiros inserem-se em uma logica de rede. Nas redes, o
patrimoénio ¢ identificado e valorizado a partir de recortes teméaticos ou territoriais,
abordado de forma associada ao territério e sua dinamica sociocultural, partindo da
elaboracdo de inventarios que permitem identificar e selecionar bens de categorias
diversas, a serem preservados por instrumentos que melhor se adequem a cada um.
Propde que as acdes de protecdo e valorizacdo sejam integradas com érgaos locais
de patriménio, potencializando o desenvolvimento socioeconémico e cultural local,
com geracao de renda e melhoria da qualidade de vida das populacgdes detentoras dos
bens. (FINGER, 2012)

As redes configuram-se como forma de superar a agdo de preservacao pontual e fo-
cada apenas no material ou no imaterial, no cultural ou no natural: “se somada ao
ambiente natural [...], essa cadeia de bens constitui uma rede interconectada de ele-
mentos culturais e de conhecimento potencialmente compartilhado” (FINGER, 2012,
p.253), aumentando a significancia e a coesdo do patriménio cultural, facilitando sua
apropriagao social. Abre-se espaco para que estados, regides e grupos sociais pouco
contemplados pelas préaticas tradicionais de preservagdo ganhem visibilidade e voz,
incentivando o respeito a diversidade cultural nacional, assim como o equilibrio am-
biental.

Projetos de educacao patrimonial e de aplicacdo de inventarios participativos tam-
bém podem auxiliar o processo de preservagao em redes. O IPHAN lancou, em parce-
ria com o MEC, uma metodologia de aplicacio de inventarios participativos voltados
para a educacgdo patrimonial nas escolas (IPHAN, 2016).

Essas formas de abordagem do patriménio, em simultdneo ou em associagao, e seus
respectivos instrumentos de preservacdo, indicam um caminho para se pensar uma
estratégia de preservacdo dos remanescentes da Funilense, que configuram-se como
um patrimoénio regional, metropolitano, cuja escala transcende a atuag@o de érgdos
municipais de preservacdo. Esses instrumentos e experiéncias corroboram a necessi-
dade da abordagem territorial e da gestdo compartilhada, desejéveis no planejamento
de areas metropolitanas (com suas caracteristicas interativas na conformagéo territo-
rial, socioecondmica e cultural), assim como a importancia do protagonismo social na
salvaguarda patrimonial, uma vez que, quando os processos de atribuicao de valor e
de preservacao tém a sociedade como protagonista, o patriménio rompe com as bar-
reiras tradicionais, tornando-se multivoco e multifacetado, podendo ser apropriado de
forma efetiva pela sociedade.
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Consideracdes Finais

Retragar a Estrada de Ferro Funilense foi uma forma de (re)conhecé-la e (re)inseri-la
no territério, recuperando sua continuidade espacial e temporal. Uma vez reconstitu-
ido, o tragado permitiu uma leitura desse territério complexo e dindmico, inserido em
uma regido metropolitana importante para a economia nacional. Com isso, amplia-se
o espectro de agOes sobre os remanescentes materiais das atividades da ferrovia (com
a reapropriacdo e ressignificacdo desse patrimoénio ferroviario pela sociedade), e tam-
bém o espectro de ac¢des sobre o proprio territério.

A Funilense nao apenas interligou o territério fisico dos municipios, mas suas histo-
rias e memorias coletivas, cristalizadas na materialidade territorial. Tendo em vista
as atuais conjunturas do campo do patriménio cultural, mesmo que a Funilense ndo
seja considerada significativa, integra ou auténtica para ser preservada através de
tombamentos de seus remanescentes, ou mesmo que nao se revele integrada para
ser reconhecida como uma paisagem cultural ou estabelecer um itinerario cultural,
o conhecimento do seu papel na conformacdo do territério poderia potencializar o
vinculo cultural entre os municipios e seus habitantes, fortalecendo o sentimento de
pertencimento de diferentes grupos sociais, favorecendo o desenvolvimento social e
econdmico regional.

Poucas iniciativas de valorizacdo e preservacdo dos remanescentes da Funilense fo-
ram concretizadas e a maioria foi pontual, embora esse patrimoénio seja complexo e
regional. As experiéncias mais recentes nas a¢oes de preservacao patrimonial eviden-
ciam a importancia do protagonismo da sociedade em todas as etapas do processo,
assim como a importancia da gestdo compartilhada para uma efetiva salvaguarda, e
das articulacdes em redes patrimoniais, que potencializam os didlogos e articulagoes.
Isso gera um sentimento de empoderamento dos grupos sociais, especialmente ao
romper com as narrativas histéricas univocas e lineares que excluem e reforcam a
segregacao de minorias.

Por fim, a inquietacéo inicial envolvendo a tentativa de compreender o processo de es-
quecimento e de apagamento dos vestigios e da meméria da Funilense foi substituida
pela vontade de mostrar que a Funilense ndo desapareceu: ela sobrevive na articu-
lagdo entre os discursos que a construiram, inauguraram, exploraram, demoliram e
reconstruiram; sobrevive nas marcas deixadas pelo leito ferroviadrio na malha urbana,
nas ruinas das edificacdes abandonadas, nas esta¢des adaptadas para novos usos, até
mesmo na construcdo de uma réplica de estacdo; nas memoérias dos moradores mais
antigos, na documentagao histérica e na toponimia; sobrevive, inclusive, nas ausén-
cias, nos vestigios daquilo que n&o est4 mais la.
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